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- 1" Una GSX-R { o jara Revolucionar la Categoria de 125 cc

.|‘ La gama GSX-R de Suzuki ha marcado la referencia entres las motos
deportivas de alto rendimiento durante mas de 30 afios, con mas
de un millén de unidades vendidas en todo el mundo.

Por ello, los ingenieros de Suzuki que han dedicado su vida

a la GSX-R se toman sus responsabilidades muy en serio,
todas las GSX-R han de ser muy ligeras y ofrecer las
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1 'Th ..l A mejores prestaciones de su categoria, en un conjunto

- P inmejorable.

Presentamos la revolucionaria Suzuki GSX-R125, con

la mejor relacion peso-potencia y aceleracion de la
categoria de 125 cc, combinadas con una gran

agilidad y un excelente consumo de combustible.
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Con carroceria aerodinamica, una altura de asiento mas baja, una instrumentacion LCD multifuncion, Moderno Bastidor de Dohle Vlga
doble 6ptica delantera led superpuesta, y un sistema de arranque sin llave, con botén de una sola pulsacion. " - .
Es una motocicleta fiable, disefiada para superar la jungla urbana en tus desplazamientos cotidianos a la escuela o al S 1Uadidela GSX-R125, que jnspitc T igugggfianza en

p 2 P p J p carretera, su comportamiento 4gil en curvas y su fécil manejabilidad
trabajo durante la semana. en el trafico, comienzan con una moderna parte ciclo. Su chasis

Y es también una excitante moto perfectamente preparada para divertirte por carreteras secundarias - o incluso para un
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de doble viga con estructura tubular de acero combina una
I

dia de circuito - los fines de semana. rigidez orsional con.un-peso ligero:

' La GSX-R125 es una moto muy facil de lievar \
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~_____________dcabados, una atractiva pintura v aecoraci
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Carroceria compacta
M .




Carroceria Eshelta y Agresiva,
Desarrollada en el Tinel de Viento
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La Ciencia en el Diseno del Motor

Hay toda una ciencia en la creacién de motores de alto rendimiento, y el motor DOHC de la GSX-R125
podria utilizarse en un libro de texto universitario como ejemplo de cémo obtener mucha potencia de

un propulsor muy eficiente y compacto. El objetivo de su disefio es la eficiencia de la combustion, el
equilibrio dptimo del caracter deportivo del motor y el bajo consumo de gasolina. Existe una conexion
entre la GSX-R125 y la GSX-R600 de cuatro cilindros, probada en competicién y vendida en todo el mundo,
porque el monocilindrico de la GSX-R125 es casi una cuarta parte del motor de una GSX-R600. Aunque

los ingenieros de Suzuki experimentaron con diferentes cifras de didmetro y carrera para encontrar la
combinacion mas eficiente para la GSX-R125, los dos motores utilizan un esquema de tipo supercuadrado,
con un didmetro mas grande y una carrera mas corta, y tienen una relacion didmetro x carrera similar, 1,576:1
para la GSX-R600 y 1,505:1 para la GSX-R125. El motor de la GSX-R125 tiene una cilindrada real de 125 cc,
fruto de un didmetro de 62 mm v una carrera de 41,2. El mayor didmetro deja espacio para dos vélvulas

de admision de 24 mm y dos vélvulas de escape de 21 mm, colocadas en posicion vertical formando un
angulo estrecho para mejorar la forma de la cdmara de combustion, aumentando la relacion de compresion,
el rendimiento y reduciendo el consumo de gasolina. La camisa del cilindro incorpora un revestimiento de
niquel-fésforo-carburo de silicio propio de Suzuki, probado en competicion y conocido como SCEM (Suzuki
Composite Electrochemical Material). Un cilindro de aluminio tratado con SCEM pesa mucho menos que un
cilindro de aluminio provisto de una camisa convencional de hierro fundido prensado, a la vez que reduce el
coeficiente de friccion y mejora la durabilidad, la estanqueidad de los segmentos, la transferencia de calok
y la capacidad del motor para mantener una potencia elevada y constante.
Un eficaz sistema de refrigeracion liquida dotado de un gran radiador ayuda
temperatura 6ptima, produciendo un rendimiento constante imi
la autonomia. El motor desarrolla su elevada potengi de forma
una amplia gama de rpm. Y la GSX-R bio de 6 velocidades
eléctrico.

Avanzada Inyeccion Electronica de Gasolina

La GSX-R125 cuenta con una avanzada inyeccion electrénica de gasolina, que suministra combustible en funcion del giro

del punio del acelerador por parte del piloto, asi como de la informacion de los diferentes sensores que controlan las rpm

del motor, la presion y la temperatura del aire de admision, el contenido de oxigeno en el escape y la temperatura del

refrigerante. Para mejorar la eficiencia de la admision, la respuesta del acelerador y la potencia del motor en toda la gama de

rpm, la GSX-R125 cuenta con un cuerpo de inyeccion de 32 mm. Un inyector de doble surtidor y cuatro orificios pulveriza el

combustible de dos de ellos directamente a las valvulas de admision. Una caja del filtro de aire de gran capacidad y un filtro

eficiente suministran una generosa cantidad de aire de admision. El preciso sistema de inyeccion electrénica de gasolina

contribuye a que la GSX-R125 ofrezca un excelente consumo de combustible y un funcionamiento eficiente. g;wh'*-"ﬁ

Sistema de Escape de
Altas Prestaciones

El sistema de escape de altas
prestaciones incluye un silenciador
de doble salida. Un catalizador
ayuda a la GSX-R125 a cumplir
con las normativas de emisiones
Euro5, permitiendo que todos
Silenciador-de doble salida respiremos un poco mejor.

Piston y segmentos Cuerpo de inyeccion Radiador




Instrumentacion LCD

La Suzuki GSX-R125 cuenta con una completa pantalla LCD situada
en un moderno cuadro de instrumentacion, enmarcado por los
testigos luminosos de intermitentes, punto muerto, luces largas,
temperatura del refrigerante, indicador de mal funcionamiento
(MIL), ABS v las luces programables indicadoras de las RPM del
motor. La brillante pantalla digital LCD incluye un tacometro de
barras segmentadas en la parte superior; un velocimetro digital;
un indicador de la marcha engranada; un reloj horario digital; un
cuentakilémetros digital con doble cuentakilometros parcial; un
medidor de consumo medio de combustible; un indicador de nivel
de combustible y un indicador de intervalos de cambio de aceite.

Instrumentacion® *Todas las Iuces e indicadores estan iluminados en la foto con fines ilustrativos.
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Sistema de Encendido sin Llave

La GSX-R125 equipa un comodo sistema de encendido sin llave

para que el piloto pueda poner en marcha el motor, siempre que
la compacta llave esté lo suficientemente cerca de la moto. Esto
evita al piloto la incomodidad de buscar las compacta llave en el
bolsillo o en el fondo de la mochila.

Funcion de respuesta

Sistema de Arranque Facil Suzuki

Este comodo sistema de arranque facil pone en marcha
automaticamente el motor con un solo toque del botén del puno
derecho; sin necesidad de mantener pulsado el boton hasta que el
motor se ponga en marcha.



Una Excitante Eleccion

a. Tiene una relacién peso-potencia de primera clase
'1'- ) Pl

{  los 125 cc, con un excelente consumo y un agil
a moto que cuakﬁiera estaria

Disco de freno de perfil oiitlulado y deportiva llanta de fundicién de aluminio

Llantas de fundicion de aluminio,
Neumaticos Dunlop y ABS Ligero con discos
de freno de perfil ondulado

Las ligeras y deportivas llantas de fundicion de aluminio de 10
brazos de la GSX-R125 equipan unos neumaticos Dunlop D102.
El sistema ABS es un Bosch ABS 10 de generacion, el conjunto
mas ligero y compacto de doble canal del mercado. Este sistema
proactivo monitoriza la velocidad de las ruedas e interviene
inmediatamente cuando detecta un inminente bloqueo de las
mismas. El compacto sistema ABS, en su configuracién para la
GSX-R125, pesa solo 0,59 kilogramos™. El disco delantero de
diseno lobulado de aspecto deportivo de 290 mm estéd mordido
por una pinza de doble piston, mientras que el disco trasero de
perfil ondulado de 187 mm monta una pinza de un solo piston,

ofreciendo ambos un excelente rendimiento de frenado.

* El ABS no esta disefiado para acortar la distancia de frenado y no puede evitar el
bloqueo de las ruedas causado por un exceso de fuerza de frenado en curva. Por
favor conduce con cuidado y no pongas toda tu confianza en el ABS.

Unidad de ABS
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Longitud total 2000 mm
Anchura méxima 700 mm
Altura maxima 1070 mm
Distancia entre ejes 1300 mm
Distancia libre al suelo 155 mm
Altura del asiento 785 mm
Peso en orden de marcha 134 kg

Tipo de motor

4 tiempos, 1 cilindro, refrigerado
por liquido, DOHC

Didmetro x Carrera

62,0 mm x 41,2 mm

Cilindrada

124,4 cc

Relacion de compresion

11, 08

Alimentacién Inyeccion electrénica

Arranque Eléctrico

Engrase Cérter humedo

Cambio 6 velocidades de toma constante

Relacién primaria

3,285 (69/21)

Relacion final

3,214 (45/14)

Delantera

Horquilla telescépica hidraulica

Suspensiones
Trasera

Bieletas, muelle helicoidal,
monoamortiguador hidraulico

Lanzamiento / Avance

25,5°/93,3 mm

Delantero | 1 Disco
Frenos

Trasero 1 Disco
Neumaticos Delantero | 90/80-17M/C 46S, sin cdmara
(dimensiones)  yraser0 | 130/70-17M/C 625, sin camara

Encendido

Electrénico (Transistorizado)

Capacidad del depdsito

11,01

posiblesicambios:Los|c
profesionalesitomadas en|condiciones|controladas?

Capacidad del carter de
aceite
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Lea el manual de usuario cuidadosamente.

Azul Triton Metalizado (YSF)
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Encuentra tu concesionario mas cercano en:
moto.suzuki.es
f ¥ (© © /SuzukiMotoES

Impreso en Espana
Catélogo GSX-R125 9900L-CMGSX-12R - SEP. 22
Suzuki Motor Ibérica S.A.U.
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